Galyna Spodarets

Odessa: ein Hafen als Tor zur Welt

Galyna Spodarets, geboren in Odessa, hat in Odessa
und Regensburg Germanistik, Europdistik und
Slawistik studiert. Z. Zt. arbeitet sie an einer
Dissertation tber Flussraume in der Ukraine.

Im folgenden Beitrag wird die spannende Geschichte der Schwarzmeer-
stadt Odessa seit ihrer Griindung im russischen Zarenreich bis in die
ukrainische Gegenwart nachgezeichnet. Das besondere Augenmerk
liegt dabei auf der kulturellen, wirtschaftlichen und sozialen Bedeutung
des Hafens, der bis heute das Bild der Stadt und ihren Mythos préagt.

Wer hat noch nicht von Odessa-Mama gehort? Perle am Meer, Tor zur
Welt, Paradies auf Erden, siidliches Palmyra, sowjetisches Marseille,
Klein-Petersburg, San Francisco des Ostens oder Blume des Stidens - so
viele schmiickende Beinamen und poetische Ehrentitel zieren wohl keine
andere osteuropiische Stadt. Mit ihrem Flair, weltoffenen Geist und dem
Frohsinn ihrer Bewohner vereinigt Odessa in sich das brausende Leben
einer Millionen-Metropole und eines wichtigen Kultur- und Erholungs-
zentrums. Fiir einen gebildeten Westeuropder ist Odessa keine Terra
incognita, der Name kommt einem irgendwie bekannt vor. Klingt er
nach dem vertrauten Helden der griechischen Mythologie Odysseus?

Kreuzfahrtschiff im Hafen von
Odessa
(© Ruslan Krizhanovsky)
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Schmeckt er gar europiisch? Erinnert er an die Szene aus dem Stumm-
film-Klassiker ,,Panzerkreuzer Potemkin®, als ein Kinderwagen im Ku-
gelhagel die riesige Hafentreppe hinunterrollt? Viele Mythisierungen
iberwuchern den Horizont der realen Stadt. Deshalb erscheint es
schwierig, darunterihren echten Charakter durchscheinen zu sehen. Wie
wurde der siidrussische Hafen zum Palmyra? Von welchen Kontrasten
wird er in der heutigen Sudukraine geprigt?

Das siidliche Fenster des Russischen Reichs

Die nordliche Schwarzmeerkiiste mit ihren windstillen Buchten und
fruchtbaren Feldern bietet einen ungewohnlich giinstigen Lebensraum
und war deshalb schon vor Jahrtausenden besiedelt. Bis zum Zweiten
Russisch-Tiirkischen Krieg (1787-1791) gehorte dieses Territorium zum
Osmanischen Reich. Im Zuge der russischen Expansionspolitik wurden
1789 auf Befehl der Zarin Katharina II. die tiirkischen Festungsmauern
Eni-Dunja (Hadzhibej) am Schwarzen Meer erobert. Katharina II. han-
delte weitsichtig: Durch die Eroberung der Schwarzmeerbucht eroffnete
sich fiir ihr Reich der Seeweg zum Mittelmeer. Die Wirtschafts- und
Handelsbeziehungen zu den europiischen Lindern wurden dadurch er-
leichtert. Nach seinem grofien nérdlichen Bruder Sankt Petersburg sollte
ein neuer leistungsfihiger Hafen den ehrgeizigen Europakurs Russlands
im Siiden fortsetzen.

Madchen, wie ist dein Name?

Die ersten Pfihle der Hafenanlagen wurden auf Geheifl von Zarin Ka-
tharina am 2. September 1794 eingerammt. Somit fiel die Stadt- mit der
Hafengriindung zusammen, die in diesem Jahr ihren 219. Geburtstag
feiern werden. Im Vergleich zum 1.500 Jahre alten Kiew ist Odessa noch
ein ,junges Midchen®. Laut einer Legende befahl Katharina auf einem
Ball in Petersburg: ,,Mdge Hadzhibej einen hellenischen Namen tragen,
aber in weiblicher Form!“ Laut einer anderen Theorie beauftragte die
Zarin zur Namensfindung fiir die Siedlung Wissenschaftler, die irr-
tiimlich behaupteten, dass es in dieser Region vor mehr als 2000 Jahren
cine reiche griechische Siedlung namens Odessos gegeben habe. Nach
heutigen archiologischen Erkenntnissen befand sich die antike Kolonie
tatsichlichim Schwarzmeerbecken, allerdings nahe dem heutigen bulga-
rischen Hafen Warna. So oder so, mit dem Endbuchstaben ,,a“ versehen
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bekam das griechisch-maskuline ,,Odessos® ein weibliches Geschlecht
und wurde bald zur beliebtesten Tochter der russischen Krone.

Erste Erbauer, erste Schwierigkeiten

Die ersten Siedler der neugegriindeten Hafenstadt waren keine ethni-
schen Russen, sondern Schwarzmeerkosaken, die am Sturm auf die Fes-

tung Eni-Dunja beteiligt gewesen waren. Sie liefen sich nahe des
Hadzhibej nieder und durften sich

Odessa war von Anfang an eine spater im Stadtviertel Peresyp ansie-
kosmopolitische Stad. deln. Zu den ersten Biirgern gehorten

aber auch Matrosen, Soldaten, entlau-
fene Leibeigene und Visionire, die einen Neuanfang unter der warmen
Sonne des Siidens suchten. Die Lage am Meer, an der Peripherie des
Imperiums, weit von zaristischen Autokraten, war sehr attraktiv: Von
legislativen Hindernissen unbeeintrichtigt, beherbergte die kosmopoli-
tische Odessa-Mama viele heimatlose Wanderer.

Die Stadt wuchs nicht organisch, sondern wurde durch eine rationale
Planung geformt, wie es im damaligen Russland selten war. Beim Ausbau
des strategischen Hafens stieff man allerdings auf eine Reihe von Schwie-
rigkeiten: zum einen auf das Fehlen von Trinkwasser, das in dieser Step-
penregion lange Zeit den Status des ,,blauen Ols“ besafl und vom weit
entfernten Fluss Dnjestr geholt werden musste; zum anderen fehlte es an
Baumaterialien wie Holz und Stein. Das Problem wurde geldst, indem
man zum Bau den unterirdisch gewonnenen Muschelkalk verwandte.
Den Entwurf des Hafens verdankt Odessa dem Hollinder Franz de
Voldn. Zarin Katharina holte auch italienische und franzésische Archi-
tekten ans Schwarze Meer (Frapolli, Forster, Botfo, Toricelli, de Tomon
u. a.). Aus Odessa sollte etwas ganz Besonderes werden!

Patchwork Odessa

Odessa war und ist seit jeher eine Hafenstadt, in der sich viele ver-
schiedene Nationalititen gemischt haben. Obwohl das Gebiet Anfang
des 19. Jahrhunderts nur sehr gering besiedelt war, kamen zur Stadt-
grindung gerufene Geschiftemacher aus ganz Europa ans Schwarze
Meer. Vor allem 6konomische Privilegien und politische Freiheiten
lockten zahlreiche Siedler an die Schwarzmeerkiiste. Russland handelte
nach dem Motto: Bevolkerungsvergrofierung durch Eingliederung
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niitzlicher westeuropdischer Auslinder. So liefen sich viele Italiener,
Franzosen, Bulgaren, Polen, Griechen, Juden, Deutsche, Osterreicher,
Armenier, Tiirken und Serben in Odessa nieder. Sie griindeten ihre eige-
nen Institutionen — katholische Kirchen, Synagogen, griechische und
armenische Gymnasien. Das Odessa jener Zeit wurde von Zeitgenossen
als ein modernes Babylon charakterisiert. Im 6ffentlichen Gebrauch war
die russische Sprache vorherrschend, an der Borse die italienische; das
Franzosische galt gleichzeitig als die Konversationssprache der hheren
Gesellschaft. Im Laufe des langjahrigen Kulturdialogs hat sich ein stadt-
eigener, vom Jiddischen stark beeinflusster Dialekt entwickelt. Die akus-
tische Vielfalt bereicherte ein buntes Gemalde: blaue franzosische Ma-
trosenbarette, griechische Khakircke, breite kosakische Pumphosen
und glinzende zaristische Schulterstiicke.

Dank der auslinderfreundlichen Stadtpolitik bildeten sich in Odessa
bald auch kleine nationale Inseln mit entsprechenden Straflennamen:
polnische, griechische, bulgarische und jiidische Straflen, grofie und klei-
ne Arnauten(Albaner-)Straflen, italienische und franzosische Boule-
vards.

Auch in der Geschiftswelt hatte buchstiblich jeder Gewerbezweig
seinen eigenen nationalen Betreiber. Polen verkauften Brot, Franzosen
diktierten die Mode, Italiener befriedigten den Magen, Griechen be-
schiftigten sich mit der Verbreitung von Lebensmitteln, Juden betrieben
Handel, Russen sorgten fiir den Ausbau des Hatens, Ukrainer lebten von
Feldarbeit auf den fruchtbaren Schwarzerdebéden, tiirkische Umsiedler
verkauften Tabak und Deutsche kamen den handwerklichen Bedirf-
nissen nach. Die auch heute noch spiirbare soziale, kulturelle, sprachli-
che und konfessionelle Heterogenitit hob Odessa von den vielen per-
spektivlosen Provinzstidten des Russischen Reichs deutlich ab.

Westliches Flair im Osten

Waihrend in ganz Russland Knechtschaft und Leibeigenschaft noch zum
Alltag gehorten, waren die Petersburger Gesetze in Odessa etwas libera-
ler. Nicht umsonst wurde die Provinz bis 1917 ,Noworossija“ genannt.
Das ,neu-russische” Gebiet wurde zum liberalsten Territorium des
Reichs, umweht vom Geist des freien Kosakentums, sptirbar zivilisierter
und demokratischer.

Neben dem weltoffenen, international orientierten Hafen war es die
architektonische Pracht, die den kosmopolitischen Charme der Perle des
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Siidens ausmachte. Odessiten lieffen sich ihr eigenes Palais Royal errich-
ten und bauten die beriihmte Potemkinsche Treppe aus Triester Sand-
stein. Schattenspendende Kastanien wurden dorthin extra aus Stid-
frankreich importiert — Odessa bildete ein Mosaik aus ganz Europa. Rei-
sende fanden ein Stiick Deutschlands in handwerklichen Geschiften, ein
Stiick Italiens in der prichtigen Oper und ein Stiick franzésischer Lei-
denschaft in der gelaufigen Anrede mit ,Monsieur” und ,Madame®. Es
verwundert auch nicht, dass in diesem Schmelztiegel verschiedenster
Volker die erste Zeitung, das Journal d’Odessa, 1827 in franzosischer
und russischer Sprache erschien.

Selbst die Nationaldichter der polnischen, bulgarischen und russi-
schen Literatur hielten sich zeitweise in Odessa auf und lieflen sich von
der ungezwungenen Atmosphire inspirieren. 1823 lief} sich Alexander
Puschkin auf eigenen Wunsch nach Odessa versetzen und hob in seinem
Poem ,Eugen Onegin® die Freiheit und Offenheit des jungen Hafens
hervor:

»Ich lebte damals im Getiimmel taliens holde Sprache klingt
Odessas, dieser staub’gen Stadt, auf allen StrafSen; hier Slowenen,
die viel Verkebr, viel heitern Himmel — dort Spanier;

und einen lauten Hafen hat. Frankreich, Griechenland

Dort wehen schon Europas Liifte, hat reiche Kaufherrn hergesandt,
dort streut der Siiden Glanz und Armenier feilschen mit Rumdnen;
Diifte, selbst aus Agypten stellt sich dar

pulsiert das Leben leicht beschwingt.  Held Mor-Ali, der Ex-Korsar.

Der Himmel iiber Odessa ist immerzu heiter. Auch wurde die Stadt
lingst gepflastert und war nicht mehr so staubig wie Anfang des 19.
Jahrhunderts. Welche Entwicklung aber hat der Hatfen genommen?

Hauptader der Stadt

Der Hafen war seit den ersten Jahren des Bestehens der neuen Siedlung
ihr wirtschaftlicher Dreh- und Angelpunkt. Ihn verlieflen grofie Getrei-
deexporte, als Gegenleistung brachten Schiffe tiberwiegend aus Grie-
chenland und Kleinasien begehrte Giiter wie Stoffe, Gewiirze und Wei-
ne. Die Einrichtung eines Freihandelshafens oder porto franco von 1819
bis 1857 war ein gezieltes wirtschaftspolitisches Férderungsinstrument
des Staates in der ersten Jahrhunderthilfte, wihrend der Odessa zur
Handelsmetropole und nach Sankt Petersburg zum zweitwichtigsten
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Hafen des Zarenstaates aufbliihte. Solche Privilegien waren ein Ver-
dienst der hohen regionalen Biirokratie, vor allem der ersten General-
gouverneure: der Franzosen Armand du Plessis, Herzog von Richelieu
(1803-1814), Graf Alexandre Andrault de Langeron (1815-1822) sowie
auch des russischen Fiirsten Michail Woronzow (1823-1854). Durch
Zollvergtinstigungen blithte der Handel auf. 1823 wurde Odessa zur
Hauptstadt des Noworossisker Gebietes ausgerufen.

Die landschaftliche Ressource der Steppe und die wachsende Getrei-

denachfrage auf dem Weltmarkt er-
hoben den Odessaer Hafen zum  Im 19. Jahrhundert entwickelte sich
wichtigsten Umschlagplatz fiir ~ Odessa zum zweitwichtigsten Hafen
Agrarprodukte. Das russische Ge-  Russlands.

treide zog als goldener Strom nach
Europaund machte die Stadt in den vierziger Jahren des 19. Jahrhunderts
zur reichsten Metropole des Russischen Imperiums. Die Stadt der
sauslindischen Profitmacher® wurde dem Zarenreich allerdings
allmahlich verdichtig. Seit Mitte des Jahrhunderts nahm Petersburg sei-
ne Privilegien zurtick, um Odessa in die normale Verwaltungsstruktur
zu integrieren und den Status des ,,Staats im Staate“ aufzuheben.

Obwohl Odessa im Auflenhandel bis ins 20. Jahrhundert hinein nach
Sankt Petersburg den zweiten Platz im Reich einnahm, fehlte es der Stadt
immer noch an Arbeitskriften, einer ununterbrochenen Versorgung mit
Trinkwasser und guten Transportwegen. Einem kurzen Aufblithen am
Antfang des 20. Jahrhunderts, wo noch tber 9.500 Schiffe im Jahr den
Hafen ansteuerten, folgte eine vollig neue revolutionire Periode. Die
berihmten Matrosenrevolten von Odessa signalisierten den baldigen
Sturz des Zaren. Mit dem Ende des Ersten Weltkriegs und der Machter-
greifung Lenins wurde Odessa 1918 zum Bestandteil der Ukrainischen
Sowjetrepublik. Mit der Schliefung von Kirchen, Klgstern, Synagogen,
politischen ,Sduberungen® und einer Verstaatlichung der Wirtschaft
und Schifffahrt wanderte die internationale Kaufmannschaft aus Odessa
ab. Durch die schnell aufeinanderfolgenden Ereignisse wie Revolutio-
nen, Biirgerkriege und die beiden Weltkriege wurde der Hafen komplett
zerstort. Dennoch blieb Odessa auch in der Sowjetunion der wichtigste
Hafen der Schwarzmeerkiiste: Nicht nur war der Handelsverkehr eine
sichere Einnahmequelle fir die UdSSR, sondern auch die bevorzugte
militirische Lage war ein triftiger Grund fir den Wiederaufbau in Re-
kordzeit.
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Die in der UdSSR nationalisierte ukrainische Schiffsflotte war 1989
noch die grofite in Europa und die zweitgrofite weltweit. Auf die Pere-
stroika folgte jedoch eine Flaute und im Hafen wurde es still: Von den
fritheren 334 Schiffen der groflen 1833 gegriindeten Schwarzmeerflotte
blieb bis heute nur ein einziges tibrig. Nach jeder Prisidentenwahl ver-
schwanden weitere, indem sie zu Schrottpreisen ins Ausland verkauft
wurden - so dient heute etwa die ehemalige ,, Ajvazovskij“ als Studenten-
wohnheim ,,Rochdale One® in Amsterdam und die restaurierten Schiffe
»Azerbajdzhan®und ,,Kazahstan® begliicken als schwimmende Casinos
Touristen in Miami. Von der sozialistischen Vergangenheit keine Spur:
Die Schiffe wurden in ,,Island Holiday* und ,,Island Adventure® umbe-
nannt, genauso wie ,Gruzija“ in ,Van Gogh®, ,Belorussija“ in ,Del-
phin®, ,Shostakovich® in ,Paloma“ und mit ihnen viele andere. Auch
Schiffscontainer wurden ausrangiert und reihen sich kilometerlang pa-
rallel angeordnet auf dem grofiten Freiluftmarkt Europas, dem Odessaer
Einkaufsparadies des ,,Siebten Kilometer®.

Aber auch ohne die Schwarzmeerflotte hat die Stadtihre Anziehungs-
kraft nicht verloren. Die ehemals ,sowjetisches Marseille genannte
Stadt blieb einer der wichtigsten Wirtschaftsstandorte der Ukraine, wo
ein Drittel des ukrainischen Hafenumsatzes abgewickelt wird. In den
letzten Jahren konnten wichtige Geschiftsverbindungen erhalten blei-
ben. Unter anderem bestehen enge Kooperationen mit den Partner-
stidten Regensburg, Marseille, Liverpool, Warna, Konstanza, Genua,
Istanbul und Yokohama. Mit Fachwissen aus Hamburg entstand im
Containerbereich ein Logistikzentrum, das jahrlich 34,5 Millionen Ton-
nen Giiter und 900.000 Standardcontainer abfertigt.

Auch wenn die weif}-blauen Matrosen eher an Feiertagen zu sehen
sind und der Blick von der 192-stufigen Potemkinschen Treppe durch
ein modernes Hotel versperrtist, drehen sich im Hafen die groflen Krine
und noch scheint hell das wegweisende Licht des Leuchtturms. Und dies
verheifit zu jeder Jahreszeit: Herzlich Willkommen im kontrastvollen,
aber stets sonnigen und gastfreundlichen Odessa!

Odessa ist bis heute die wichtigste Hafenstadt der Ukraine am Schwarzen Meer.
Die Hafengriindung geschah zeitgleich mit der Stadrgrindung durch Katharina
die Grofie im Jahr 1794. Den Entwurf des Hafens verdankt Odessa dem Hollinder
Franz de Voldn. Bis heute gehort der Schiffban zu den wichtigsten Wirtschaftszwei-
gen der Stadt. Odessa besitzt einen der grofiten Passagier-Terminals in Europa und
ist der wichtigste Kreuzfahrthafen des Landes.

134 OST-WEST 2/2013



